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@ Cabriolet-Fahrzeug mit einem im riickwartigen Fahrzeugbereich unterhalb eines Deckelteils ablegbaren Dach 

@ Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im riickwartigen 
Fahrzeugbereich (3) unterhalb eines Deckelteils (4) ableg- 
baren Dach (2), wobei das Deckelteil (4) einerseits zur 
Freigabe einer seinem vorderen Endbereich (4a) benach- 
barten Durchtrittsoffnung (7) fur das Dach (2) und ande- 
rerseits zur Freigabe einer seinem hinteren Endbereich (9) 
benachbarten Aufnahmeoffnung (8) fur Gepack auf- und 
zubeweglich ist und wobei ein Hilfsrahmen (11) unterhalb 
des Deckelteils (4) angeordnet ist, der in seinem in Fahrt- 
richtung (F) vorgeordneten Bereich uber ein Mehrgelenk 
(14) mit dem Deckelteil (4) verbunden ist und in seinem 
riickwartigen Bereich (12) gegeniiber der Fahrzeugkaros- 
serie beweglich gelagert ist, wird so ausgebildet, daS das 
Mehrgelenk (14) bei Freigabe der Durchtrittsoffnung (7) 
fur das Dach (2) in einer insgesamt aufgestellten, den Ab- 

■ stand zwischen dem Deckelteil (4) und dem Hilfsrahmen 
i (11) gegeniiber der geschlossenen Stellung vergroBern- 

■ den Lage gehalten ist (Fig. 4). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriflft ein Cabriolet-Fahizeug nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 
[0002] Die DE 197 56 062 CI zeigt ein Cabriolet-Fahr- 
zeug mit einem einerseits zur Freigabe einer seinem vorde- 
ren Endbereich benachbarten Durchtrittsoffbung fur das 
Dach und andererseits zur Freigabe einer seinem hinteren 
Endbereich benachbarten Aumahmeoffhung fur Gepack 
auf- und zubeweglichen Deckelteil, das in geoffheter Stel- 
lung des Daches dieses iiberdeckt Das Deckelteil ist mittels 
eines Hilfsrahmens gehalten, der im Heckbereich der Karos- 
serie angelenkt ist und in seinem in Fahrtrichtung vorderen 
Endbereich iiber ein Mehrgelenk mit dem Deckelteil in Ver- 
bindung steht. Bei Offnung des Deckelteils zur Freigabe der 
Aumahmeoffnung fur Gepack offnet das Mehrgelenk, so 
daB eine Schwenkbewegung des Deckelteils in einem mit 
der Fahrtrichtung einen stumpfen Winkel einschlieBenden 
Offnungssinn resultiert. Durch die Offnung des Mehrge- 
lenks findet gleichzeitig eine Aufwartsbewegung auch des 
vorderen Endbereichs des Deckelteils bei dieser Offnung 
statt. 

[0003] Bei Offnung des Deckelteils zur Freigabe der 
Durchtrittsoffnung fur das Dach ist das Mehrgelenk in ei- 
nem Ausfiihrungsbeispiel in sich iiber ein SchloB verriegelt. 
In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiei kann die Verriege- 
lung aufgehoben werden, da iiber einen Kurbeltrieb eine de- 
finierte Bewegung des Mehrgelenks moglich ist Das Mehr- 
gelenk geht dabei wahrend der Offnung des Daches aus sei- 
ner ausgefahrenen in eine eingeschwenkte Stellung iiber, so 
daB sich das Deckelteil flacher an den Hilfsrahmen anlegt. 
Der Hilfsrahmen muB, da bei Offnung des Deckelteils im 
letztgenannten Offnungssinn dieses urn ein heckseitiges 
Scharnier im Bereich der Oberkante der StoBstange 
schwenkt, relativ weit hinten angeordnet sei, um ein Verkan- 
ten des Deckelteils und des Hilfsrahmens gegeneinander zu 
vermeiden. Dadurch ist der Anlenkpunkt des Hilfsrahmens 
an eine ungiinstige Stelle zu legen, da dieser Bereich fur die 
Riickleuchten verbleiben sollte. 

[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Ca- 
briolet-Fahrzeug hinsichtlich der Offhungskinematik des 
Deckelteils zu verbessern. 

[0005] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Ca- 
briolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Vor- 
teilhafle Ausgestaltungen sind in den Unteranspriichen 2 bis 
7 angegeben. 

[0006] Mit der erflndungsgemaBen Aufstellung des Mehr- 
gelenks bei Offnung des Deckelteils zur Freigabe der 
Durchtrittsoffnung fur das Dach wird wahrend dieser Off- 
nung der Vertikalabstand zwischen dem Hilfsrahmen und 
dem Deckelteil vergroBert. Damit kann ein kurzer seitlicher 
Arm des Hilfsrahmens ausgebildet werden, der durch die 
Aufstellung des Mehrgelenks in im wesentlichen vertikale 
Richtung verlangert wird, wenn die Durchtrittsoffnung fur 
das Dach freigegeben wird. Aufgrund der Kiirze des seitli- 
chen Arms des Hilfsrahmens kann dessen Lagerung vom 
Heckbereich nach vome verlagert werden. Damit wird der 
Raum fiir die Riickleuchten nicht eingeengt. Dire Zugang- 
lichkeit bleibt ebenso wie der Kofferraum in diesem Bereich 
voll erhalten. 

[0007] Wenn das Mehrgelenk zumindest zwei gekoppelte 
Teilgelenke umfaBt, von denen eines dem Hilfsrahmen und 
eines dem Deckelteil zugeordnet ist, konnen diese sich 
durch Bewegung des Hilfsrahmens gegenseitig beeinflussen 
und bei Offnung des Deckelteils zur Freigabe der Durch- 
trittsoffnung fiir das Dach insgesamt in eine Aufstellbewe- 
gung uberfiihrt werden, wobei das untere Teilgelenk durch 
die angetriebene Bewegung des Hilfsrahmens iiber das Kop- 
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pelteil die Aufstellung des oberen Teilgelenks bewirkt Es 
ergibt sich eine definierte Aufstellbewegung des oberen 
Teilgelenks, die ohne weitere Antriebs- oder Fiihrungshilfen 
auskommL 

5 [0008] Wenn die Teilgelenke iiber einen Koppelkorper 
miteinander verbunden sind, der auBerhalb seiner Verbin- 
dung zu diesen frei beweglich ist, ist fur diesen keine wei- 
tere karosserieseitige Montage erforderlich. Sofern bei- 
spielsweise die Teilgelenke jeweils als Viergelenke ausge- 

10 bildet sind, beschrankt sich die Montage am Fahrzeug auf 
die Festlegung zweier Gelenkpunkte des unteren Teilge- 
lenks an der Karosserie und die Festlegung zweier Gelenk- 
punkte des oberen Teilgelenks am Deckelteil. Der Montage- 
aufwand ist daher gegeniiber einem einfachen Viergelenk 

15 nicht erhoht. 

[0009] Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben sich aus 
einem nachfolgend beschriebenen und in der Zeichnung 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiei des Gegenstandes der Er- 
findung. 

20 [0010] In der Zeichnung zeigt: 

[0011] Fig, 1 eine schematische Seitenansicht eines hinte- 
ren Teils eines Cabrioiet-Fahrzeugs in geschlossener Stel- 
lung, 

[0012] Fig. 2 das Detail H in Fig. 1, 
25 [0013] Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 wahrend 
der Offnung des Deckelteils zur Freigabe der Durchtrittsoff- 
nung fur das Dach, 

[0014] Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei weite- 
rem Aufschwenken des Deckelteils, 
30 [0015] Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 wahrend 
der Offnung des Deckelteils zur Freigabe der Aufhahmeoff- 
nung fiir Gepack, 

[0016] Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 bei weiterer 
Offnung. 

35 [0017] In Fig. 1 ist ein Cabriolet-Fahrzeug 1 in abgebro- 
chener Darstellung gezeigt, das mit einem bereichsweise fle- 
xiblen oder insgesamt als Festverdeck ausgebildeten Dach 2 
versehen ist. Das Dach 2 ist im riickwartigen Fahrzeugbe- 
reich 3 unterhalb eines Deckelteils 4 ablegbar. Dieses iiber- 

40 deckt bei geoffnetem Dach 2 in Doppelfunktion sowohl ei- 
nen Aufnahmeraum 5 fiir das geoffnete Dach 2 als auch ei- 
nen Gepackaufnahmeraum 6. 

[0018] Das Deckelteil 4 kann zur Freigabe einer Dachauf- 
nahmeoffnung 7 (Fig. 3, Fig. 4) gegen die Fahrtrichtung F in 

45 einem spitzen Winkel a offnen. Weiterhin ist ein gegensin- 
niges Offnen (Fig. 5, Fig. 6) des Deckelteils 4 unter Ein- 
schluB eines stumpfen Wuikels |J mit der Fahrtrichtung F zur 
Freigabe einer Aufhahmeoffnung 8 zum Be- oder Entladen 
des Kofferraums 6 moglich. Das Deckelteil 4 ist in seinem 

50 riickwartigen Endbereich 9 an einer Scharniervorrichtung 
10 gehalten, die eine Festlegung des Deckelteils 4 sowohl 
bei vollstandig geschlossenem Zustand (Fig. 1, Fig. 2) als 
auch bei Freigabe der Durchtrittsoffnung 7 fur das Dach 2 
(Fig. 3, Fig. 4) sicherstellt. Die Scharniervorrichtung 10 ist, 

55 insbesondere um kleine SpaltmaBe im Ubergang zwischen 
dem Deckelteil 4 und einer StoBstange S sicherzustellen, als 
reine Schwenkbewegung ausgebildet. 
[0019] Das Deckelteil 4 ist auBer iiber das riickwartige 
Scharnier 10 noch iiber einen Hilfsrahmen 11 gehalten, der 

60 in seinem riickwartigen Bereich iiber ein Schwenklager 12 
an der Fahrzeugkarosserie schwenkbar gehalten ist. Der 
Hilfsrahmen 11 umfaBt zwei den Fahrzeugseiten zugeord- 
nete und sich vom Schwenklager 12 in Fahrtrichtung F ent- 
lang zweier vertikaler Langsebenen erstreckende Seiten- 

65 arme 13, die an ihrem vorgeordneten, dem Schwenklager 12 
abgewandten Ende mit einem Mehrgelenk 14 verbunden 
sind, das anderenends mit dem vorderen Endbereich 4a des 
Deckelteils 4 in Verbindung steht. 
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[0020] Das Mehrgelenk 14 umfaBt im Ausfiihrungsbei- 
spiel zwei miteinander gekoppelte Teilgelenke 15, 16, von 
denen eines dem Deckelteil 4 und das andere dem Hilfsrah- 
men 11 zugeordnet ist. Die Teilgelenke 15, 16 sind iiber ei- 
nen in sich starren Koppelkorper 17 miteinander. verbunden. 
Der Koppelkorper 17 ist als in der Bewegungsebene der 
seitlichen Arme 13 liegender, mehrf ach abgewinkelter Len- 
ker ausgebildet Er ist in geoffneter Stellung des Deckelteils 
4 zur Freigabe der Durchtrittsbffnung 7 fiir das Dach 2 frei 
beweglich und nur iiber die Teilgelenke 15 und 16 gehalten. 
In geschlossener Stellung des Deckelteils 4 sowie in Off- 
nungsstellung zur Freigabe der Aufnahmeoffnung 8 fur Ge- 
pack ist der Koppelkorper 17 iiber einen vorderseitig mit 
diesem starr verbundenen Riegel 18 in einem SchloB 18b 
blockiert In diesen Stellungen ist daher eine Bewegung des 
Koppeikorpers 17 nicht moglich. 

[0021] Das Teilgelenk 15 ist ebenso wie das Teilgelenk 16 
im Ausfuhrungsbei spiel als Viergelenk ausgebildet, was al- 
lerdings nicht zwingend ist. Das Teilgelenk 15 umfaBt zwei 
am Deckelteil 4 gelagerte Gelenkpunkte 19, 20 und zwei am 
Koppelkorper 17 angeordnete Gelenkpunkte 21, 22. Zur 
Verbindung von Deckelteil 4 und Koppelkorper 17 sind die 
Gelenkpunkte 19 und 21 iiber einen Lenker 23, die Gelenk- 
punkte 20 und 22 iiber einen weiteren Lenker 24 miteinan- 
der verbunden. 

[0022] Das untere Teilgelenk 16 umfaBt zwei dem Kop- 
pelkorper zugeordnete Gelenkpunkte 25 und 26 sowie zwei 
dem seitlichen Arm 13 zugeordnete Gelenkpunkte 27 und 
28. Zur Verbindung von Koppelkorper 17 und seitlichem 
Arm 13 sind die Gelenkpunkte 25 und 27 iiber einen Lenker 
29 und die Gelenkpunkte 26 und 28 iiber einen Lenker 30 
miteinander verbunden. 

[0023] AUe Gelenkpunkte 19, 20, 21, 22, 25, 26, 27, 28 
sind an dem jeweiligen Bauteil (Deckelteil 4 bzw. Koppel- 
korper 17 bzw. Seitenarm 13) um beziiglich des jeweiligen 
Bauteils ortsfeste Schwenkachsen schwenkbar angeordnet. 
[0024] In geschlossener Stellung (Fig. 2) befinden sich die 
Lenker 23 und 24 in einer nahezu horizontalen Stellung, die 
Lenker 29 und 30 des dem Hilfsrahmen 11 zugeordneten 
Teilgelenks 16 sind hingegen nahezu vertikal. Der Koppel- 
korper 17, an dem die Anlenkung der Lenker 23, 29, 24, 30, 
namlich die Gelenkpunkte 21, 25, 22, 26 alternierend auf- 
einander folgen, liegt nahezu horizontal. 
[0025] Durch Offnung des seitlichen Arms 13 des Hilfs- 
rahmens 11 iiber ein Antriebsorgan 31, beispielsweise einen 
Hydraulikzylinder, zur Freigabe der Durchtrittsoffnung 7 
fiir das Dach 2 wird eine Verlagerung des Teilgelenks 16 um 
die riickwartige Anlenkung 12 des seitlichen Arms 13 in 
eine gegen die Fahrtrichtung F weisende Richtung bewirkt 
Die beiden dem Koppelkorper 17 zugeordneten Gelenk- 
punkte 25, 26 werden ebenfaEs nach hinten verlagert, wobei 
der Koppelkorper 17 durch Freigabe des Schlosses 18b be- 
weglich wird. 

[0026] Zudem wird der Koppelkorper 17 im spitzen Win- 
kel gegenuber der Fahrtrichtung F verkippt, wobei der Ge- 
lenkpunkt 26 gegenuber dem Gelenkpunkt 25 ab warts gezo- 
gen wird. Dadurch, daB die Gelenkpunkte des oberen Teil- 
gelenks 15 und des unteren Teilgelenks 16 alternierend auf- 
einander folgen und der Gelenkpunkt 22 des Lenkers 24 
zwischen den Gelenkpunkten 25 und 26 gelegen ist, wird 
dieser ebenf alls gegenuber dem Gelenkpunkt 21 des vorde- 
ren Lenkers 23 des oberen Teilgelenks 15 nach unten verla- 
gert Das Teilgelenk 15 stellt sich daher vertikal auf (Fig. 4), 
d. h., daB die Lenker 23, 24 durch die unterschiedliche Ver- 
lagerung ihrer Gelenkpunkte 21, 22 in Richtung der Pfeile 
32, 33 in die vertikale Endstellung gemaB Fig. 4 gelangen, 
in der das Mehrgelenk 14 insgesamt aufgestellt ist, auch 
wenn das untere Teilgelenk 16 gegenuber der Ausgangsstel- 
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lung (Fig. 1, Fig. 2) keine vertikale Auf stellung seiner Len- 
ker 29, 30 erfahren hat Vielmehr sind diese Lenker nur ge- 
ringfugig in ihrer Winkelstellung gegenuber dem Lot veran- 
dert, haben jedoch die Kippbewegung des Koppeikorpers 17 
5 und damit die Aufstellung des Gelenkpunkts 21 gegenuber 
dem Gelenkpunkt 22 bewirkt. 

[0027] Sornit ist insgesamt fiir das Mehrgelenk 14 eine 
Schwenk- und Hubbewegung erreicht. 
[0028] Durch die schwanenhalsartige Aufwartskrum- 
10 mung des seitlichen Arms 13 ist der benotigte Raum im 
Heckbereich 3 sehr gering. Die seitlichen Arme 13 konnen 
extrem kurz gehalten werden. Zudem kann das Hauptlager 

12 in einer niedrigen Lage innerhalb der Karosserie ange- 
ordnet werden. 

15 [0029] Die Hilfsrahmen 11 mit den Antriebsorganen 31 
und den Lagem 12 konnen insgesamt als Module in seitlich 
vom Kofferraum 6 angeordneten Seitentaschen eingesetzt 
werden. Dadurch, daB das untere Teilgelenk 16 beziiglich 
seiner Winkelstellung der Lenker 29, 30 gegenuber dem Lot 

20 sich bei Offnung nur wenig andert, kann die Seitentasche 
nach vorne begrenzt sein, so daB wenig Kofferraum verlo- 
rengeht. Die Lenker 23, 24 des dem Deckelteil 4 zugeordne- 
ten Teilgelenks 15 konnen in geschlossener Stellung da- 
durch, daB der Kopplungskorper 17 im Bereich der Ober- 

25 kante des Kofferraums 6 unmittelbar unterhalb des Deckel- 
teils 4 gehalten ist, dicht an das Deckelteil 4 angelegt sein, 
so daB auch hier wenig Raum verlorengeht. 
[0030] Zur Freigabe der Aufnahmeoffnung 8 fiir Gepack 
(Fig. 5, Fig. 6) bleibt das SchloB 18b in seiner arretierten 

30 Stellung. Der Koppelkorper 17, der mit dem Riegel 18 ver- 
bunden ist, verbleibt daher unbeweglich. Das untere Teilge- 
lenk 16 ist daher an einer Bewegung gehindert Lediglich 
das obere Viergelenk 15 kann geoffnet werden, wobei die 
dem Koppelkorper 17 zugeordneten Gelenkpunkte 21, 22 

35 ortsfest und lediglich schwenkbeweglich verbleiben. Es off- 
net also insgesamt nur das obere Teilgelenk 15, d. h., daB 
sich die Lenker 23, 24 auf stellen und somit nur die Gelenk- 
punkte 19, 20 verlagert werden. Zur Unterstiitzung der Off- 
nungsbewegung ist ein Gasdruckzylinder 34 vorgesehen. 

40 Auch ein Hydraulikzylinder oder ein ahnliches Unterstiit- 
zungsorgan kommt in Betracht. Der Gasdruckzylinder 34 ist 
hier am Lenker 24 angelenkt. Dadurch liegt er bei geschlos- 
senem Deckelteil 4 dicht an diesem in einer nahezu horizon- 
talen Stellung, so daB das Kofferraumvolumen nicht einge- 

45 schranktist 

[0031] Das Offhen zur Freigabe der Aumahmeoffhung 8 
fur Gepack entspricht daher der Uberlagerung einer 
Schwenk- und Hubbewegung bei einem iiblichen Vierge- 
lenk. 

50 [0032] Mit der Erfindung ist ein sehr kurzer seitiicher Arm 

13 realisiert, der aufgrund seines geringen Tragheitsmo- 
ments leicht zu bewegen ist und sehr raumsparend in seitli- 
chen Taschen neben dem Kofferraum 6 angeordnet werden 
kann. 

55 [0033] Durch die Zwangskopplung der Teilgelenke 15, 16 
iiber den Koppelkorper 17 ist weiterer Steueraufwand zum 
Erreichen der uberlagerten Hub- und Schwenkbewegung 
zur Freigabe der Durchtrittsoffnung 7 fiir Gepack bei Off- 
nung des Deckelteils 4 entbehrlich. Auch das SchloB 18b 

60 kann iiber den Hydraulikzylinder 31 zum Schwenken des 
Hilfsarms 11 entriegelt werden. 

Patentanspriiche 

65 1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im riickwartigen 
Fahrzeugbereich (3) unterhalb eines Deckelteils (4) ab- 
legbaren Dach (2), wobei das Deckelteils (4) einerseits 
zur Freigabe einer seinem vorderen Endbereich (4a) 
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benachbarten Durchtrittsoflhung (7) fur das Dach (2) 
und andererseits zur Freigabe einer seinem hinteren 
Endbereich (9) benachbarten Aufnahmeofrhung (8) fur 
Gepack auf- und zubeweglich ist und wobei ein Hilfs- 
rahmen (11) unterhalb des Deckelteils (4) angeordnet 5 
ist, der in seinem in Fahrtrichtung (F) vorgeordneten 
Bereich iiber ein Mehrgelenk (14) mit dem Deckelteil 
(4) verbunden ist und in seinem riickwartigen Bereich 
(12) gegeniiber der Fahrzeugkarosserie beweglich ge- 
lagert ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Mehrge- 10 
lenk (14) bei Freigabe der Durchtrittsoffnung (7) fiir 
das Dach (2) in einer insgesamt aufgestellten, den Ab- 
stand zwischen dem Deckelteil (4) und dem Hilfsrah- 
men (11) gegeniiber der geschlossenen Stellung ver- 
groBernden Lage gehalten ist. 15 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Mehrgelenk (14) zumindest 
zwei gekoppelte Teilgelenke (15; 16) umfaBt, von de- 
nen eines (15) am Deckelteil (4) und eines (16) am 
Hilfsrahmen (11) gelagert ist. 20 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Teilgelenke (15; 16) iiber einen 
starren Koppelkorper (17), der in geoffheter Stellung 
des Deckelteils (4) zur Freigabe der Durchtrittsoffnung 
(7) fur das Dach (2) auBerhalb seiner Verbindung zu 25 
den Teilgelenken (15; 16) frei beweglich ist, miteinan- 
der verbunden sind. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die Teilgelenke (15; 
16) jeweils mehrere mit dem Koppelkorper (17) 30 
schwenkbar verbundene Lenker (23, 24; 29, 30) umfas- 
sen. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 3 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die Teilgelenke (15; 
16) jeweils zwei an dem Koppelkorper (17) gelagerte 35 
Gelenkpunkte (21, 22; 25, 26) umfassen. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 3 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB das dem Deckelteil (4) 
zugeordnete Teilgelenk (15) zwei an dem Deckelteil 
(4) gelagerte Gelenkpunkte (19; 20) und das dem Hilfs- 40 
rahmen (11) zugeordnete Teilgelenk (16) zwei an dem 
Hilfsrahmen (11) gelagerte Gelenkpunkte (27; 28) auf- . 
weist. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB das mit dem Hilfsrah- 45 
men (11) verbundene Teilgelenk (16) iiber eine Bewe- 
gung des Hilfsrahmens (11) und eine Kopplung mit 
dem Koppelkorper (17) eine Aufstellung der Lenker 
(23; 24) des mit dem Deckelteil (4) verbundenen Teil- 
gelenks (15) bewirkt. 50 
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